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Check valve for a pressure fluid circuit in a combustion engine. 
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Abstract of EP0268520 

1 . Non-return valve In particular for a circuit of pressure liquid 
such as oil and mounted in a portion of an internal combustion 
engine and of the type comprising said integrally-made non- 
return valve insertable into a duct (C) of said portion and 
comprising a hollow cylindrical body (1) enclosing a movable 
member (2) such as a ball permanently urged by a spring (3) 
against a seat (4). said hollow body comprising a first open 
end (6) including said seat (4) and a second opposite open 
end (7) supporting the spring (3), one of the two open ends of 
the cylindrical body (1) forming a bearing face for a screw (23) 
screwed into said portion of the engine comprising said duct 
(C) and retaining said cylindrical body in mounted and fluid- 
tight abutting position within said duct through co-operation of 
two shoulders (9, 22), characterized in that on the second end 
(7) of the cylindrical body (1) Is fitted a tubular element (5) for 
bearing and centering the spring (3) and which is secured by 
welding or adhesive bonding onto this second end while 
leaving between the latter and a shoulder (12) of the tubular 
element (5) a groove-like annular space (10) which contains 
an 0-ring seal (11) providing for the fluid-tightness between 
the body (1 ) and the duct (C). 
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@ Ciapet antl-retour pour circuit de llquide sous presslon dans un moteur k combustion Interne, et moteur 6quip6 de ( 
clapeL 

@ La prdsente invention conceme un ciapet anti-retour. 

Ce.clapet anti-retour forme une piSce unique comprenant un 
corps cylindrlque creux (1 ) rent ermant une bille (2) et un ressort 
(3) sollicitant en permancence cette bille centre un sl^ge (4) 
mfenagfe & Tune (6) des extr6mites ouvertes et dfebouchantes du 
corps (1). tandls que I'autre extremit6 (7) de ce corps supporte 
un 6lfement tubulaire (5) d'appui et de centrage du ressort (3). 

Le ciapet anti-retour selon cette invention peut dtre introduit 
notamment dans une conduits de moteur a combustion Interne 
et oO s'6couie un liquids sous pression tel que de I'hurle. 
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Description 

Clapet anti-retour pour ci rcuit de liquide sous pression dans un moteur a combustion interne, et moteur equipe de ce 

clapet 



La presents invention a essentiellement pour 
objet un clapet anti-retour en partlculier pour un 5 
circuit de liquide sous pression dans un moteur k 
combustion interne. 

Elle vise Sgalement les moteurs equlpis d'un tei 
clapet. 

On sait que dans fes culasses de moteur equipees 10 
de poussoirs hydrauliques pour commander les 
soupapes, on utilise des clapets qui permettent 
d'eviter que I'huile contenue dans les conduites 
d'alimentation des poussoirs ne s*6coule par gravite 
iors de J'arr^t du moteur et soit remplac6e par de fair 15 
qui risque de perturber le fonctionnement des 
poussoirs hkydrauliques. 

Ces clapets se composent generalement de 
plusieurs pieces separees et notamment d*une bille. 
d'un ressort sollicitant cette bille et d'un siege sur 20 
lequel prend appui la bille. toutes ces pieces devant 
etre montees dans un ou plusieurs alSsages de la 
culasse. 

Comme on le comprend, on se heurte a des 
difficult^s et des complications de montage, sans 25 
parler du fait qu -il y a un risque de laisser echapper 
une pldce ou de realiser un montage inverse, de 
sorte qu'au total le montage de ce genre de clapet 
comprenant plusieurs petites pieces distinctes n*est 
pas compatible avec la fabrication de moteurs en 30 
serie. 

Par ailleurs, on se heurte aussi a des difficultes de 
demontage tenant par exemple a remmanohement 
a force des sieges pour assurer I'etanclieite, et a des 
difficultes de controle du fonctionnement des cla- 35 
pets. 

La presents invention a pour but de remedier 
notamment aux inconvenients ci-dessus en propo- 
sant un clapet antl-retour monobloc qui est d'une 
conception particulierement simple, qui peut etre. 40 
monte tres rapidement et d'un maniere automatlque 
sur une chajne d'assemblage de pieces moteur, et 
qui peut. du fait de son autonomie. etre facilem'ent 
controle separement de la culasse dans laquelle il 
dolt etre monte. 45 

A cet effet. IMnvention a pour objet un clapet 
anti-retour,. en particulier pour un circuit de liquide 
sous pression. tel que de I'huile, dans un moteur a 
combustion interne, et du type comprenant un 
organe mobile, tel que par exemple une bille. 50 
sollicite en permanence par un ressort centre un 
siege debouchant dans ledit circuit, caracterise en 
ce qu'il forme une pidce unlq'ue pouvant etre 
introduite dans une conduits de ce circuit et 
comprenant un corps cylindrique creux renfermant 55 
I'prgane. mobile et le ressort et, comportant deux 
extrennites oppbsees et ouvertes, a savoir une 
premiere extremlte comportant le siege precite et 
une deuxieme extremite supportant un element 
tubulaire d'appui et de centrage du ressort. 60 

Suivant une autre caracteristique. le corps cylin- 
drique supportant tous les elements du clapet 
comporte k sa peripherie un moyen detrompeur 



permettant insertion dudit corps dans la conduite 
suivant le bon sens et constltue par exemple par un 
epaulement susceptible de cooperer avec un autre 
epaulement menage a Tinterieur de ladlte conduite. 

On precisera encore Ici que le corps cylindrique 
comporte egalement a sa peripherie une gorge 
contenant un joint d'etancheite entre corps et 
conduite. 

Selon un rnode de realisation particulier, la gorge 
pr6cit6e est form^e par un espace annulaire ialsse 
entre la deuxieme extremlte du corps et un 
epaulement de Telement tubulaire solldaire de cette 
deuxieme extremite. 

Suivant encore une autre caracteristique de 
I'invention. la premiere extremite du corps cylindri- 
que constltue une face d'appui pour une vis ou 
analogue vissee dans une pikce comportant iadite 
conduite et maintenant le corps cylindrique eh 
position de montage et de butSe dsuis la conduite 
par cooperation de l'6pauiement du corps et de 
i'epauiement de la conduite. 

Suivant un mode de realisation, le siege recevant 
Torgane mobile ou la bille est directement usine 
dans la premiere extreimfte du corps, tandis que 
I'element tubulaire d'appul et de centrage du ressort 
est fixe sur la deuxieme extremite. du corps par 
soudage. collage ou analogue. 

Selon un autre mode de realisation, le sidge et 
' I'element tubulaire pr6cit6s sent respectivement 
maintenus aux deux extremites du corps dans des 
gorges ou anaiogues formees chacune par une 
partie rabattue desdites extremites vers I'interieur 
du corps et par un epaulement menage dans la 
peripherie interne de ce corps. 

On comprend done qu*on a realise suivant 
I'invention un clapet anti-retour particulierement 
compact qui peut etre control^ tr6s facilement et 
peut etre monte dans par exemple une conduite 
d'^couiement de liquide menagee dans une culasse 
de moteur. 

Mars d'autres avantages et caract6rlstiques de 
invention apparaitront mieux dans la description 
d'etaillee qui suit et se refere aux dessins annexes, 
donnes unlquement a'tltre d'exemple, et dans 
lesqules : 

La figure 1 est une vue en coupe axiale d'un 
premier mode de realisation de clapiet anti-re- 
tour conforme ^ cette invention ; 

La figure 2 est egalement une vue en coupe 
axiale de ce clapet en position mbntee dans la 
culasse d'un moteur representee ici en partie* 
et ' * 

La figure 3 est une vue en coupe axiale d'un 
autre mode de realisation de clapet anti-retour 
conforme aux principes de I'invention. 
Comme on le voit sur les figures 1 et 2, un clapet 
anti-retour selon cette invention forme une seule 
piece comprenant un corps cylindrique creux 1 
renfermant un organe mobile qui revet ici la forme 
d'une bille 2. et uh ressort 3 qui sollicite en 
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permanence la bille 2 contre un siege 4 et qui est 
agenc6 • autour d'une portion 5b d'un §l6ment 
tubulaire 5 d'appui et de centrage dudit ressort. 

La bille 2. le ressort 3. et le si^ge 4 constituent les 
6l6ments classiques d'un clapet anti-retour , c'est- 5 
&-dlre d'un clapet qui s'ouvre sous Teffet d'une 
pression superieure ou 6gafe k un seuil detennin6 
dans un sens, comme cela est mat6rialis6 par les 
fidches F sur les figures, et qui assure une 
§tanch§lte statlque dans I'autre sens, sous Teffet du w 
ressort de compression 3. 

Le corps cyllndrlque 1 conterlant tous ces 
6Iements comprend deux extr6mlt6s oppos6es et ' 
Quvertes. k savoir une premiere extr6nnit§ 6 compor- 
tant le * siege 4, et une deuxidme extr6mit6 7 15 
supportant I'6l6ment tubulaire 5. 

Le corps cyllndrique 1 comporte k sa p6riph6rie 
un epaulement annulaire 9 qui forme un moyen 
dStrompeur et dont Tutilit^ sera expliqu6e plus loin. 

La p6rlpherie 8 du corps cyllndrlque creux 1 20 
comporte §galement une gorge 10 contenaht un 
joint d'6tanch6lt6 11, par exemple un joint torique, 
qui, comme on le comprend, demeure afnsi attach^ 
au corps 1. " 

Dans le mode de realisation de la figure 1, la gorge 25 
10 est formee par un espace annulaire Iaiss6 antra la 
face extreme 7a de la deuxidme extr6mlt6 7 du 
corps 1 et un 6paulement 12 de r6l6ment tubulaire 6 
solidaire de ladlte deuxieme extr6mlt6. 

L'6l6ment tubulaire 5 visible sur cette figure 1 30 
pr6sente quelque peu la forme d*un bouchon 
axlalement al^s6 et fix6 en 13 sur la deuxieme 
extr^mite 7 du corps 1 par tout moyen appropri§, tel 
que collage, soudage ou analogue. Quant au siege 4 
visible sur la figure 1, on volt qu*il,est directemenl 35 
usin6 dans I*extr6mit6 6 du corps 1 et presente une 
forme tronconique, 6tant bien entendu qu'on pour- 
rait pr6voir tout autre forme que celle repr6sent6e, 
sans sortir du cadre de Tinvention. 

Dians le mode de realisation visible sur la figure 3. 40 
le sidge 4 constitue une pl6ce s6par6e 4a, tandis que 
l*6lement tubulaire 5 est, non pas commd sur la 
.figure 1, rapport6 et fix6 sur la deuxidme extr6mit6 7 
du corps 1 , mais retenu k rint6rieur de ce corps. 

Plus pr6cisement, l*6I§ment tubulaire 5 visible sur 45 
la figure 3 comporte une embase 5a maintenuadans " 
la deuxieme extr6mit6 7 du corps .1. k I'int6rieur 
d'une gorge ou analogue 14 form6e par une partie 15 
de !'extr6mit6 7 rabattue vers rint6rieur du corps 1 et 
par un 6paulement 16 manage dans la p6riph6rie 50 
Interne 17 de ce corps. 

De la meme mani^re, la pi6ce separ§e 4a formant 
si6ge la premiere extremite 6 du corps cyllndrl- 
que 1 est maintenue dans une gorge 18 form6e par 
une partie 1 9 de I'extremite 6 rabattue vers Tinterieur 55 
ou I'axe du corps 1 et par un 6paulement 20 m6nag6 
dans la p6riph6rie interne 17 dudit corps. 

En se reportant k la figure 2, on volt une petite 
partie 21 de la culasse d'un moteur, laquelle culasse 
comporte une conduite C communiquant avec une 60 
conduite D et dans laquelle passe un liqulde. te! que 
par exemple de I'huile, destinee a alimenter des 
poussoirs hydraullques de commande de soupape 
(non repr6sent6s). 
Dans la conduite C est mont6 le clapet repr6- 65 



sent6 sur ia figure 1. mais qui pourrait tr's bien etre 
aussi le clapet repr6sent6 sur la figure 3. 

On voit que I'^paulement 9 pr§vu k la periph6rie 
du corps cyllndrique 1 sert de' moyen d6trompeur, 
c*est-a-dire que le clapet ne peut etre introduit dans 
ta conduite C que dans te bon sens, grace audit 
Epaulement et k I'Spaulement 22 pr6vu dans ladite 
conduite. 

Par allfeurs, le joint torique 11 pr6vu lui aussI a la 
Peripherie externe du corps 1 et qui demeure 
solidaire de cette p6riph6rie assure r6tanchert6 
entre le corps Tet la conduite C. 

Enfin, la premiere extr§mite 6 du corps 1 constitue 
une face d'appui pour une vis 23 presentant la fornrie 
d'un bouchon viss6 dans un taraudage 24. Plus 
pr6cis6ment, le bouchon 23. comporte une partie en 
forme de lanterne 25 s'appliquant contre I'extre- 
mite 6 du corps 1 et comportant des ajours 26 
facilitant la comunicatlon de la conduite D avec la 
conduite C entre lesquelles est interpose le corps 1 
formant clapet anti-retour. On comprend done que 
le corps 1 peut 6tre introduit trds facilement dans la 
conduite C par Torifice taraud6 24, ce sprks quol, 
ledit corps sera maintenu dans cette conduite grkoe 
au bouchon fiiete 23 qui, par i'lntermediaire de son 
prolongement 25. s'appllquera sur I'extr6mit6 6 du 
corps 1. 

Revenanl k I'6l6ment tubulaire 5 visible sur les 
figures 1 et S, on yoit que non seulement jl d6bouche 
vers la bille 2 et vers la deuxieme extr6mlt§ 7 de ce 
corps poiir parmettre le passage du liqulde lorsque 
la bille est eioign6e de son siege 4 sous Teffet d- une 
pression s'exerpant k I'encontre de la force de 
compression du ressort 3, mais on volt aussi que cet 
element tubulaire 5 comporte une partie 5b servant 
au centrage du ressort 3. 

On a done realise sulvant Tinvention un clapet 
anti-retour monobloc. pouvant etre controle tres 
facilement et pouvant etre egalement introduit tres 
facilement et dans le bon sens dans une conduite 
tout en,assurant une bonne 6tancheit6 vis-a-vis de 
cette conduite. GrSce k ce clapet anti-retour, on 
6vite tout montage k force et le d6montage d'un tel 
dapet est partipulieremeht als6, pulsqu'il suffit, 
comme on le comprend, d'extraire une seule piece 
de la conduite. 

Bien entendu, Tinvention n'est nullement Iimit6e 
aux modes de realisation d6crlts et Illustr6s qui n'ont 
ete donn6s qu'e titre d'exemple. 

C'est ainsi que le mat6riau du corps 1 et la forme 
de I'organe mobile 2 et du siege 4 peuvent etre 
quelconques sans sortir du cadre de Tinventlon. 

G*est dire que Tinvention comprend tous les 
equivalents techniques des moyens d6crits ainsi 
que leurs combinaisons si celles-ci sont effectu6es 
suivant son esprit. 



Revendlcations 

1. Clapet enti-retour, en particulier pour un 
circuit de liqulde sous pression, tel que de 
rhuile, dans un moteur k combustion interne, et 
du type comprenant une piece unique pouvant 
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etre introdulte dans une conduite (C) dudit 
circuit et comportant un corps cylindrique 
creux (1) refermant un organe mobile tel que 
par exemple une bille (2) qui est soliicitSe en 
permanence par un ressort (S] contre uh siSge 5 

(4) , ledit corps creux comprenant une premiere 
extremite ouverte (6) comportant !e siege 
precite (4) et une deuxieme extremity ouverte 
opposee (7) supportant un Element tubulaire 

(5) d*appui et de centrage du ressort (3), 10 
caracterfse en ce que la premiere extremite (6) 

du corps cylindrique (1) constitue une face 
d'appui pour une vis ou analogue (2S) yissee 
dans une piece comportant ladite conduite (C) 
et maintenant le corps cylindrique (1) en 15 
position de montage et de but6e dans la 
conduite par cooperation de deux epaulements 
(9.22). 

2. Clapet selon la revendication 1, caracte- 

rls6 par un espace annulaire formant gorge (10) 20 
pour un joint d'etancheite (11) et laisse entre la 
deuxieme iextremite pr6cit§e (7) du corps (1) et 
un epaulement (12) de I' element tubulaire (6) 
solidaire de cette deuxieme extremite. 

3. Clapet selon fa revendication 1 ou 2, 25 
caracterise en ce que le siege (4) recevant 
Torgane mobile ou bille (2) est directement 
usine dans la premiere extremite (6) du corps 

(1), tandis que Telement tubulajre (5) d*appui et 
de centrage du ressort (3) est fixe sur la 30 
deuxieme extremite (7) du corps (1) par 
soudage. collage ou analogue. 

4. Clapet selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que le siege (4) et I'elemeht 
tubulaire precite (5) sont respectivement main- 35 
tenus aux deux extremites (6,7) du corps dans . 
des gorges ou analogues (14,18) formees 
chacune par une partie rabattue (15,19) des- 

' dites extremites vers I'interieur du corps (1) et 
piar un epaulement (16,20) menage dans la 40 
peripherie interne (17) de ce corps. 

5. Moteur a combustion interne equipe d'un 
clapet anti-retour suivant Tune quelconque des 
fevendications precedentes. 
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